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| dispositivi piu sofisticati possono prevedere l'utilizzo di boe implementate con sistemi
automatici per la prenotazione dell'ormeggio tramite app e gestite attraverso un Centro
operativo a terra dotato dei dispositivi tecnologici necessari alla regolamentazione dei
flussi e alla videosorveglianza del campo ormeggio.

Per un approfondimento della tematica, si rimanda al progetto "SEAPASS - Sistemi
Elettronici Applicati per la Protezione Ambiente e lo Sviluppo Sostenibile Linee guida per la
gestione di Campi di ormeggio telematici ecosostenibili" sviluppato da Conisma per la
Regione Puglia nell'lambito dell’Interreg Il A Grecia- Italia 2000-2006.

Quello che preme qui sottolineare & che i campi di ormeggio, a fronte di investimenti di
gran lunga inferiori rispetto ad altre soluzioni, consentono di rivolgersi a un’utenza
diportistica tipicamente attratta da contesti naturali e da paesaggi marino-costieri di
grande impatto e fascino: luoghi identitari, di cui & possibile fare piena esperienza piu da
mare che da terra. E pertanto opportuno — se non necessario — prevedere sistemi di
gestione efficienti nel garantire i servizi minimi al diportista che intenda rimanere a
godere dei luoghi in barca, senza rinunciare alla possibilita di approdare in sicurezza per
usufruire degli spazi e dei servizi a terra, disponibili ad esempio sulle spiagge o nei borghi
limitrofi.

Per la progettazione di un campo di ormeggio appare necessario prevedere almeno la

’

Come gia accennato, gli enti gestori delle aree marine protette, nel rispetto delle norme
vigenti in materia di demanio marittimo, possono istituire campi boa e campi di ormeggio

attrezzati ai sensi dell’art. 49-decies D.Lgs. n. 171/2005, il quale (ai commi 2, 3 e 4) ne
definisce le specifiche finalita e le modalita operative di gestione.
Nondimeno, si fa notare che, in contesti diversi da quelli sopra menzionati, eventuali

demaniale marittima ai sensi dell’art.3, comma 2 del R.R. n. 1/2020, devono essere
formalizzate al Comune costiero mediante modello D1, utilizzando I'applicativo
SID-Portale del Mare, disponibile sul sito istituzionale del Ministero delle Infrastrutture e
dei Trasporti. L Amministrazione Comunale concedente, nell'apposito bando a evidenza
pubblica per l'assegnazione della concessione demaniale marittima, puo prevedere
ulteriore e specifica _documentazione, utile a inquadrare l'intervento nel territorio

comunale e a valorizzare gli elementi peculiari per I'utenza diportistica di riferimento.

iv.  Rimessaggio (cd. ‘porto a secco’)

Il rimessaggio delle imbarcazioni, in particolar modo di quelle che rientrano nella
categoria dei natanti, rappresenta una valida alternativa per la gestione dei servizi per la
nautica da diporto, rivolta a un’utenza che non fa un uso particolarmente frequente
dell'imbarcazione. Com’e facilmente intuibile, il diporto nautico, e specificatamente quello
operato con piccoli natanti, € fortemente influenzato dalle condizioni meteomarine,
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sicché I'utilizzo medio di queste imbarcazioni risulta sovente limitato a pochi mesi
all’anno, concentrati perlopiu nella stagione estiva.

La scelta di realizzare quindi delle zone di rimessaggio a terra ovvero dei cosiddetti "porti
a secco", puo risultare strategica in quei luoghi dove, a fronte di una richiesta di posti

barca per la nautica da diporto locale, non vi siano le condizioni ambientali, tecniche e/o

cio-economiche per realizzare una nuova infrastruttur rtuale.

Per la realizzazione di un porto a secco e necessario verificare la presenza di un’area
demaniale gia attrezzata e/o da attrezzare mediante uno scivolo o scalo d’alaggio per le
operazioni di varo e alaggio delle imbarcazioni. Particolare attenzione deve essere posta
nella scelta del sito, al fine di individuare un ambito di costa che garantisca la protezione
dal clima meteomarino necessaria a svolgere le operazioni in sicurezza. In tale ottica, &
possibile prevedere minime opere di potenziamento degli scali di alaggio esistenti che, a
fronte di costi e impatti ambientali molto ridotti rispetto a nuove infrastrutture portuali,
possono determinare un incremento dei flussi delle imbarcazioni in ingresso/uscita,
stimolando di conseguenza lo sviluppo e/o la nascita dei porti a secco connessi.

Figura 8. Esempio di scivolo per varo/alaggio (fonte: sito web Magellanoblog)

In secondo luogo, saranno da privilegiare aree demaniali naturalmente poco vocate ad

altri usi o, meglio, poli produttivi dismessi che presentino le caratteristiche di accessibilita,

da mare e da terra, necessarie a garantire 'operativita e l'efficienza della struttura.

Per ovvi motivi di praticita, un porto a secco che abbia un collegamento diretto con il
mare presenta indubbi vantaggi per I'esecuzione delle operazioni sopra citate.

Cid non toglie che, potendo comunque disporre di una adeguata viabilita d’accesso e
sufficienti aree di manovra prospicienti il punto destinato all’alaggio e varo, il porto a
secco puo essere realizzato anche su aree sensibilmente distanti dal demanio marittimo e,

dunque, dal punto di accesso in mare delle imbarcazioni ospitate.

| piazzali dei porti a secco possono ospitare le imbarcazioni all’aperto, eventualmente
organizzate tramite strutture modulari per il rimessaggio su vari livelli ("rimessaggio alla
francese"), oppure al coperto, in veri e propri capannoni, anch’essi strutturati al fine di
accogliere il maggior numero di imbarcazioni sfruttando I'edificio in altezza.

La gestione delle imbarcazioni & effettuata tramite carrelli, gru, travel lift, fork lift etc.
ovvero mediante piattaforme automatizzate; il porto a secco, dunque, pur potendo
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disporre di una certa flessibilita nell’occupazione degli spazi a terra, richiede una buona
organizzazione del personale e dei mezzi per la programmazione delle attivita e

I'esecuzione delle movimentazioni. | piazzali devono essere opportunamente dimensionati
in relazione ai mezzi impiegati e alle classi di imbarcazioni da ospitare che determinano, di
conseguenza, gli spazi di manovra necessari per la loro movimentazione.

Sono poi da dimensionare adeguatamente gli spazi da destinare a parcheggio per le
autovetture e per la sosta dei rimorchi (carrelli).

Figura 9. Esempio porto a secco - mezzi per la movimentazione (fonte: sito web Magellanoblog)

Inoltre, le aree a terra devono essere dotate di opportuni sistemi di raccolta e gestione

delle acque meteoriche e di quelle provenienti da eventuali lavorazioni, nel rispetto della
normativa di settore vigente. Ulteriori funzioni associabili al semplice rimessaggio sono

quelle della cantieristica, senza tralasciare le attivita di approvvigionamento dei materiali
di consumo, il bunkeraggio, lo smaltimento dei rifiuti, eccetera. Ovviamente tali servizi
necessitano di spazi dedicati e adeguatamente dimensionati nonché dotati degli impianti
tecnologici, anche ai fini della tutela ambientale, necessari allo svolgimento in sicurezza
delle attivita produttive/artigianali. Ad eventuali edifici/locali adibiti a uffici (direzione del
porto), invece, potranno essere associati locali per servizi igienici, punti ristoro etc.

Per la documentazione minima di un progetto per la realizzazione di un’area di

rimessaggio o porto a secco si puo fare riferimento a quanto indicato all’Allegato A - Tav.8
per i Campi di_ormeggio e, ove necessario, all’Allegato C) del R.R. n. 1/2020 per

I'approfondimento dei contenuti d’interesse specifici, da valutarsi caso per caso.

v. Interventi di manutenzione e rifunzionalizzazione

Analogamente a quanto esplicitato per la realizzazione degli approdi turistici, anche per gli
interventi di manutenzione e rifunzionalizzazione dei porti esistenti pud essere necessario
verificare e/o aggiornare gli studi idraulico-marittimi, strutturali-sismici, eccetera, con
particolare riferimento al dimensionamento delle opere di difesa — anche in relazione ai
cambiamenti climatici in atto/previsti — e all'agibilita/operativita delle banchine
esistenti, dei fondali, delle infrastrutture a rete, eccetera.

Per quanto attiene le opere di difesa, la disponibilita di dati aggiornati sul clima
meteomarino nonché di studi sulla dinamica costiera, impongono una rivalutazione
dell'adeguatezza ed efficacia delle strutture (es. i moli foranei) e dei singoli elementi (es.
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massi di mantellata, muro paraonde), cio al fine di prevedere interventi di manutenzione

e/o rifunzionalizzazione delle opere volti a garantire I'operativita del bacino portuale nel

tempo, anche tenuto conto dei possibili_effetti a medio termine dovuti ad eventuali

variazioni delle condizioni climatiche.

Particolare rilievo assumono gli interventi di manutenzione dei fondali, che non possono

prescindere da una puntuale conoscenza delle caratteristiche strutturali delle opere
portuali e del bacino, delle caratteristiche chimico-fisiche dei sedimenti nonché del clima
meteomarino e del regime delle correnti. In fase di progettazione, deve essere inoltre
accuratamente valutata la metodologia di gestione dei sedimenti da dragare, con specifico

riferimento alle Norme in materia ambientale di cui al D.Lgs. n. 152/2006 e al DM n.
173/2016 di approvazione del "Regolamento recante modalita e criteri tecnici per
l'autorizzazione all’immersione in mare dei materiali di escavo di fondali marini".

A solo scopo esemplificativo, si evidenzia che_il materiale proveniente dall’attivita di
escavo dei fondali puo essere utilmente impiegato nello stesso ambito portuale per la

realizzazione di_vasche di colmata o per la riprofilatura/nuova realizzazione delle

banchine. E auspicabile, laddove i volumi in gioco siano considerevoli, che eventuali
interventi di dragaggio siano previsti e inseriti in progetti piu ampi di riqualificazione delle

infrastrutture portuali, al fine di cogliere le potenzialita correlate a opere e lavorazioni che

possono diventare fra loro complementari.

Non va infine sottovalutato che, gualora le caratteristiche dei materiali dragati siano
idonee allo scopo, i sedimenti portuali possono essere reimpiegati per il ripascimento
delle spiagge limitrofe. Tale attivita, se programmata con cadenze temporali congrue,
risulta pil praticabile nei piccoli porti, atteso che le criticita maggiori in ordine alla qualita
dei sedimenti da dragare sono spesso legate allo stratificarsi di materiali di diversa natura
(es. sabbie e posidonia) e/o allaccumularsi di rifiuti solidi (es.: residui di reti da pesca,
materiali in plastica etc.) e di inquinanti provenienti dalle attivita portuali ovvero
trasportati dalle correnti nel bacino portuale. LUincidenza di tali fattori sulla qualita dei
sedimenti e attenuata dalla frequenza dell’attivita manutentiva dei fondali che, in ultima
analisi, favorisce il riuso dei materiali dragati per gli interventi di ripascimento. In tale
ottica, puo essere conveniente implementare sistemi fissi per la gestione dei sedimenti,
di cui tuttavia & necessario valutare accuratamente costi e modalita di gestione, al fine di

verificarne la sostenibilita economica nel tempo (es.: sistemi di bypass delle sabbie
tramite sabbiodotti, piccole draghe, etc.). Nell'ambito degli interventi di manutenzione e
rifunzionalizzazione devono essere ulteriormente annoverati tutti gli interventi di
efficientamento delle opere edili e delle infrastrutture a rete presenti nei porti, che
dovranno essere finalizzati a migliorare la qualita dei servizi resi agli utenti del porto e a

perseguire la sostenibilita dell'infrastruttura, con particolare riferimento al risparmio

energetico e alla "chiusura dei cicli" (es. gestione rifiuti, gestione acque meteoriche etc.).
| contenuti minimi dei progetti sono stabiliti di volta in volta in relazione alle peculiarita

degli interventi da realizzarsi: Allegato C) al R.R. n. 1/2020 resta valido riferimento per la

definizione della documentazione da predisporre in fase di progettazione.
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